Document made available under the 
Patent Cooperation Treaty (PCT) 



International application number: PCT/AT05/000084 
International filing date: 09 March 2005 (09.03.2005) 

Document type: Certified copy of priority document 

Document details: Country/Office: AT 

Number: A 410/2004 

Filing date: 09 March 2004 (09.03.2004) 



Date of receipt at the International Bureau: 25 April 2005 (25.04.2005) 



Remark: Priority document submitted or transmitted to the International Bureau in 
compliance with Rule 17.1(a) or (b) 




World Intellectual Property Organization (WIPO) - Geneva, Switzerland 
Organisation Mondiale de la Propriete Intellectuelle (OMPI) - Geneve, Suisse 



PCT/AT 2005/0 00084 



OSTERREICHISCHES PATENT AMT 

A- 1200 Wien, Dresdner StraiSe 87 



Kanzleigebuhr € 9,00 
Schriftengebuhr € 39,00 

Aktenzeichen A 410/2004 



Das Osterreichische Patentamt bestatigt, dass 

die Firma VOEST-ALPINE Bergtechnik Gesellschaft m.b.H. 
in A-8740 Zeltweg, AlpinestrafSe 1 
(Steiermark), 

am 9. Marz 2004 eine Patentanmeldung betreffend 

"Gleitringdichtung", 

iiberreicht hat und dass die beigeheftete Beschreibung samt Zeichnung mit 
der ursprunglichen, zugleich mit dieser Patentanmeldung tiberreichten 
Beschreibung samt Zeichnung ubereinstimmt. 




Osterreichisches Patentamt 
Wien, am 29. Marz 2005 



Der President: 




T ItmTM+iJK,- ■ 


— wouuiuug von 

gesonderte Anmeldung aus (Teilung): 

Pnontat(en): 







(72) 



Ei-finder: 



(22) (21> 

2004 03 09 , 

(60 > Abhangigkeit: 
(42 > Beginn der Patentdauer: 
Langste mogliche Dauer: 
(45 > Ausgabetag: 



(56) 



Entgegeiinakungen, die riir die Beurteilun 
wurden: 



g der Patentierbarkeit.in Betracht 



gezogen 



Vordruck PA 31 - Decfcblatr der Beschreibung — Version 



vom 10.5.2002 



o o o o © 

o go o o 

o o o c o 

o o o o o 

DO O 

- 1 - 



PC GOOfl 

coo® o 
coo a o 

O O GO© G 
OO O O 

00 t)(* © 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleitringdichtung aus 
rostfreiem Stahl mit einer verschleiGbestandigen Beschichtung 
auf den einander zugewandten Stirnf lachen. 

Gleitringdichtungen der eingangs genannten Art bestehen in 
aller Regel aus einem metallischen Grundkorper, auf welchen mit 
unterscbiedlichen Verfahren unterschiedliche Werkstoffe als 
verschleifibestandige Schichten aufgetragen werden. Der DE 
19546825 Al ist eine Gleitringdichtung zu entnehmen, bei welcher 
der Gleit- und/oder Gegenring aus metallischem Werkstoff besteht 
und die einander zugewandten Stirnflachen des Gleit- und/oder 
Gegenringes mit einem eingebrannten Pulverlack beschichtet sind. 
In der DE 3 0148 66 Al werden die einander zugewandten Gleit- 
ringflachen mit einem Material hoher Harte durch Plasma- 
strahlenbehandlung uberzogen, wobei hier ein Uberzug aus 
metallkeramischen Wolf ramkarbid und Nickel enthaltendem Material 

vorgeschlagen wird. 

Gleitringdichtungen werden iiblicher Weise nach dem 
VerschleiS der Kontaktf lachen ausgetauscht . Bereits vor einem 
derartigen veils tandigen VerschleiS der Kontaktf lachen besteht 
aber die Gefahr, dass sich am Umfang Kerben ausbilden, iiber 
welche Staub- und Schmutzpartikel trotz scheinbar noch einwand- 
freier Kontaktf lachen der Gleitringdichtung angesaugt und ein- 
warts transportiert werden. Gleitringdichtungen werden in aller 
Regel federnd aneinander gepresst, sodass ein unzulassiger 
VerschleiS in aller Regel nur dann bemerkt wird, wenn Schmier- 
mittel aus dem Inneren an den Aufcenumfang der Gleitringdichtun- 
gen gelangt und dort unter Ausbildung von Tropfchen sichtbar 
wird. Bei zunehmendem VerschleiS verschiebt sich in aller Regel 
die wirksame Dichtflache mit noch aufrechter verschlei&nindender 
Beschichtung radial einwarts , sodass sich in den radial auEer- 
halb liegenden Bereichen eine Art Kerbe ausbildet, welche dem 
Ansaugen und Einwartstransportieren von Staub- und Schmutzpar- 
tikeln Vorschub leistet . 

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Gleitringdichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, mit welcher ein unzu- 
lassiger VerschleiS zu einem Zeitpunkt sicher erkannt wird, zu 
welchem ein Einwarts transport von Staub- und Schmutzpartikeln in 



das Inner e der abzudichtenden Raume mit hoher Sicherheit noch 
ausgeschlossen werden karm. 

Zur Losung dieser Aufgabe besteht die erf indungsgemaSe 
Ausbildung der eingangs genannten Gleitringdichtung im 
Wes en t lichen darin, dass die verschleifebestandige Beschichtung 
sich ausgehend vom auSeren Rand der Gleitringdichtung uber einen 
kreisringf ormigen Teilbereich der einander zugewandten Stirn- 
flachen in radialer Richtung erstreckt. Dadurch, dass sich. die 
verschleifibestandige Beschichtung ausgehend vorn auSeren Rand der 
Gleitringdichtung nur tiber einen kreisringf ormigen Teilbereich 
der einander zugewandten Stirnflachen in radialer Richtung 
erstreckt, wird sichergestellt, dass nach einem VerschleiS 
dieses aufieren Teilbereiches bzw. des mit der verschleiS- 
bestandigen Beschichtung iiberzogenen Kreisringes unmittelbar 
bereits eine Leckage und damit der Austritt von Schmiermittel- 
tropfchen sichtbar wird, bevor uber eine entsprechende Kerbe 
Staub- oder Schmutzpartikeln in das Innere des abzudichtenden 
Raumes transportiert werden. Es wird somit die Ausbildung von V- 
formigen Kerben an der AuKenseite bzw. am aufieren Umfang der 
Gleitringdichtung verhindert, urn eine fruhzeitige und insbesond- 
ere rechtzeitige Signal is ierung eines VerschleiSes durch Auf- 
treten von Schmiermitteltropf chen an der AuEenseite bzw. am 
aiifeeren Umfang der Gleitringdichtung zu gewahrleisten. 

In besonders vorteilhaf ter Weise ist die Ausbildung hiebei 
so getroffen, dass die einander zugewandten Stirnflachen in 
radialer Richtung einwarts an den kreisf ormigen Teilbereich 
hinterdreht bzw. in axialer Richtung abgesetzt ausgebildet sind, 
s-odass bei gleitender Dichtung ein Freiraum ausgebildet wird, 
wobei auf diese Weise sichergestellt ist, dass tatsachlich der 
ReibungsverschleiS auf die mit der vers chleiSbestandi gen Be- 
schichtung iiberzogenen Randbereiche bzw. den auSenliegenden 
Kreisring beschrankt wird und in dies em Bereich zunachst liber 
eine entsprechend lange Zeit eine Planlage der beiden gleitend 
miteinander zusammenwirkenden Dichtflachen gewahrleistet ist. 
All das wirkt einem Transport von Staub- und Schmutzteilchen von 
auiSen nach Innen entgegen und fuhrt bei entsprechendem Ver- 



schleiS der kreisringf ormigen Gleitflachen unmittelbar zu einem 
Transport von Schmiermittel an die Peripherie, 

Mit Vorteil wird die Gleitringdichtung so weitergebildet , 
dass als Grundwerks tof f rostfreier Stahl der Type X2 0 Crl3 
eingesetzt ist, wobei vorzugsweise der Grundwerks tof f auf RM 
800~950N/m 2 vergiitet ist. 

Die Schichtstarke der Beschichtung kann in bevorzugter 
Weise 0,1 bis 0,6 mm, und insbesondere 0,3 ram, betragen. Der Be- 
schichtungswerkstof f kann in einfacher Weise durch ein Pulver- 
spritzverfahren aufgebracht werden. 

Fur die eingangs genannte rechtzeitige Vorwarnung eines un- 
zulassig hohen VerschleiSes ist die Ausbildung mit Vorteil so 
getroffen, dass die radiale Breite der kreisringf ormigen Dicht- 
flachen weniger als 30%, vorzugsweise weniger als 2 5%, der ra- 
dialen Erstreckung der einander zugeordneten Stirnflachen der 
Gleitringdichtung betragt, wobei mit Vorteil die radiale Breite 
der kreisf ormigen Dichtflache < 5 mm, vorzugsweise < 3 mm, 
gewahlt ist. 

Dadurch, dass die an die miteinander zusammenwirkenden 
Gleitringf lachen an radial einwarts anschlieSenden Teilbereiche 
der einander zugewandten Flachen der Gleitringdichtung hinter- 
dreht bzw. in axialer Richtung abgesetzt ausgebildet sind, wird 
auch hier eine konische Anfasung an den Innenflachen vermieden, 
sodass tatsachlich unmittelbar nach unzulassig hohem Verschleife 
in den auEeren Zonen bzw. in dem erwahnten kreisringf ormigen 
Teilbereich der unzulassige VerschleiS sicher erkannt wird. 

Die kleine radiale Dichtflache kann nach der Aufbringung 
durch ein Pulverspritzverf ahren noch einer Diamantschleifung un- 
terzogen werden, -urn eine hohe Dichtheit zu gewahrleisten. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung 
schematisch dargestellten Ausf uhrungsbeispielen natter erlautert. 
In dieser zeigen Fig.l eine erste Ausbildung einer konventio- 
nellen Gleitringdichtung und Fig. 2 die erf indungsgemaSe Aus- 
bildung im Schnitt. ■ 

In Fig.l ist ein Gleitring 1 und ein Gegenring 2 ersicht- 
lich, dessen einander zugewandte Stirnflachen mit einer korrosi- 
ons- und verschleiSbestandigen Beschichtung 3 uberzogen sind. 



Die Ringe werden elastisch gegeneinander gepresst und weisen 
radial einwarts eine Sprengung mit einem Winkel a auf , welcher 

dazu ftihrt, dass bei zunehmendem VerschleiS der verschleiSbe- 
standigen Beschichtung die aktive Dichtflache radial von au£en 
nach innen in Richtung des Pfeiles 4 wandert. 

Bei der erf indungsgemafeen Ausbildung nach Fig. 2 ist nun im 
Anschluss an die sich lediglich liber eine Ringflache 5 erstrec- 
kende Beschichtung 3 die Stirnflache 6 des Gleitringes 1 abge- 
setzt ausgebildet. Nach dem VerschleiS der verschleifif esteh Be- 
schichtung 3 im au£eren kreisringf ormigen Teilbereich 5 des 
Gleitrings 1 gelangt Schmiermittel uber den abgesetzten Teil- 
bereich 6 an die Peripherie und gelangt soiriit an den Umfang 7 zu 
einem Zeitpunkt, zu welchem die Gefahr eines Ansauges und 
Einwartstransportierens von Staub- oder Schmutz noch nicht ge- 
geben ist, da eine entsprechend V-formige bzw. konische Anfasung 
iiu durch die verschleissf este Beschichtung geschutzten Teil- 
bereich nicht auftreten kann. 



Patentanspruche: 



1. Gleitringdichtung aus rostfreiem StaHl mit einer ver- 
schleifcbestandigen Beschichtung auf den einander zugewandten 
Stirnflachen, dadurch gekennzeichnet, dass die verschleifcbestan- 
dige Beschichtung sich ausgehend vom aufceren Rand der Gleitring- 
dichtung tiber einen kreisringf ormigen Teilbereich der einander 
zugewandten Stirnflachen in radialer Richtung erstreckt. 

2. Gleitringdichtung nach Ansprucb 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die einander zugewandten Stirnflachen in radialer 
Richtung einwarts an den kreisf ormigen Teilbereich hinterdreht 
bzw. in axialer Richtung abgesetzt ausgebildet sind, sodass bei 
glei tender Dichtung ein Freiraum ausgebildet wird. 

3 Gleitringdichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass als Grundwerkstof f rostfreier Stahl der Type 

X20 Crl3 eingesetzt ist. 

4 Gleitringdichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Grundwerkstof f auf RM 800-950N/m2 ve rgutet ist. 

5 Gleitringdichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da 
durch gekennzeichnet, dass die Schichtstarke der Beschichtung 
0,1 bis 0,6 mm, vorzugsweise 0,3 mm, betragt. 

6. Gleitringdichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5 , da- 
durch gekennzeichnet, dass die radiale Breite der kreisring- 
f ormigen Dichtflachen weniger als 3 0%, vorzugsweise weniger als 
25%, der radialen Erstreckung der einander zugeordneten Stirn- 
flachen der Gleitringdichtung betragt. 

7. Gleitringdichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6 , da- 
durch gekennzeichnet, dass die radiale Breite der kreisf ormigen 
Dichtflache < 5 mm, vorzugsweise < 3 mm, gewahlt ist. 



Wien, am 9 .Marz 2004 



VOEST-ALPINE Bergtechnik 
Gesellschaft m.b.H. 
durch : 



Patentanwalt 
Dr. Thomas M. 



Haf fner 



Zusaitvruenf as sung : 



Bei einer Gleitringdichtung aus rostfreiem Stahl mit einer 
vers chleifibestandi gen Beschichtung aufden einander zugewandten 
Stirnf lachen, erstreckt sich die verschleiSbestandige Beschich- 
tung ausgehend vom aufieren Rand der Gleitringdichtung uber einen 
kreisringf ormigen Teilbereich der einander zugewandten Stirn- 
f lachen in radialer Richtung. 



